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<=SUEMO
INNEHALL

Detta informationsdokument ger ledare, klubbar och besiktningsmén vérdefull och detaljerad information kring
rutiner, regler och riktlinjer i samband med besiktning av motocrossbanar. Fir att dka tydligheten kring detta
delas materialet upp i ett antal omréden.

Fiiliande kapitel/omréde behandlas i kommande material:

|, Administrativa rutiner fir banbesiktning
Information om de krav som &r kopplat till en banbesiktning, varfir banlicens krévs och information om sérskilda dokument och
blanketter som krévs vid banbesiktning.

2. Miljifrégor
Information om miljdcertifiering, ljudmétning, tvattplatser av MC etc.

3.  Allmént och startomrade
Information om banmaterial, konstruktion av vantzon, startgrind, startbox, startraka och startkurva. Banbredd/banlangd samt
klassificering av banor.

4.  Bankonstruktion
Information om konstruktion av tunnelhopp, banmarkeringar, frizoner, hopp/waves, bandepd samt malomrade.

9. Sikerhet och skyddsanordningar
Information om konstruktion av flaggposter, skyddsnét, avsparrning mellan banslingor samt bevattning.

B.  Publik och avspérrning
Information om konstruktion av publikavsparrningar och laktare. 2



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning ~<SVEMO

VARFOR BANBESIKTNING?

| Svemo Nationella Tévlingsreglemente (NT) anges filjande:

NT 8 3.1.0 P& banor eller anlaggningar, dar det finns av Svemo utfardad géllande banlicens,
fransdger sig Svemo allt ansvar fiir all verksamhet utan Svema sanktion och att inga som
helst farsakringar frén RF eller Svemo da galler.

NT & 12.7 Banlicens

NT 8 12.2.1, Permanenta eller tillfalliga banor far inte anvindas fir tavling eller tréning firran banlicens
utfardats av Svemo. Inga firsakringar géller om giltig banlicens saknas.

NT 8 12.2.2, Innan banlicens kan sikas ska banan ha besiktigats av behiirig person, utsedd av Svema fir de
grenar dar banbesiktning krévs. Dessutom ska anlaggningen miljiicertifieras enligt géllande regler.

NT & 12.2.3 Ansiikan om banlicens ska &ven inneh&lla en noggrann och detaljerad planritning/banritning dver
tavlingsomradet i skala |:{000. Ritningen ska uppvisa detaljer s&som banstrackning, banlangd,
avsparrningsanordningar, depders lage etc. vilka bergknas vara av varde fir Svemo slutgiltiga godkénnande.
Eventuella avsteg kan finnas i respektive SR.



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning “sSSUEM0O

VARFOR BANBESIKTNING?

* NT 81224, Svemo kan vid utfardande av banlicens komplettera med sékerhetsatgérder, begrénsning av antalet
startande etc., som Svemo bedimer niidvandigt.

* NT812.2.0 Banlicensens giltighetstid &r: | evenemana, | eller Z &r.
* NT812.26 Svemo éger rétt att avsld ansikan om, eller dra in redan utférdad banlicens.

* NT812.2.7 Banlicens upphir att gélla nar fireningen som stér fiir licensen inte langre &r ansluten till Svemo eller
ndr andra myndighetskrav inte efterlevs.

* NT812.28 Innehavare av banlicens dger firstahandsrétt att firnya licensen.

* NT8&12.21. Tillféllig banlicens

Banlicens géllande ett evenemang kan lisas. Darvid géller till fullo bestammelserna enligt 4.5.1-3, 12.2.4 och

2.2.6-8



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning “sSSUEM0O

ANMALAN OM BANBESIKTNING
(Fornyvelse av banlicens/ombesiktning)

 Tillsattning av banbesiktningsmén sker under firsta halvéret varje &r. Under juni ménad sénds ett
informationsbrev ut till klubbar vars banlicens gér ut 31/12 aktuellt &r.

o Filjande datum géller fir att besiktningen ska gélla som fiirnyelse av licens:
- Besiktning f&r ske fr.o.m. l:e juli for banor i dvre, mellersta, nedre norra.
- Besiktning f&r ske fr.o.m. l:e september fir banor i dstra, véstra och sidra

|ltskicket innehéller information om filjande:
- Beskrivning av besiktningsrutin
- Vlilka dokument som krévs
- ltsedd banbesiktningsman
- \liktiga eventuella reqeléndringar
- Miljdcertifiering
- Information att kirfirbud rader efter 31/12

Informationsbrevet och tilldelning av banbesiktningsman publiceras ocksé& p& www.svemo.se



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning “sSSUEM0O

ANMALAN OM BANBESIKTNING
(Tillaggsbesiktning vid ombyggnation)

Nar en bana byggts om under period fiir befintlig géllande banlicens kontaktar klubben den som senast
besiktade banan och ansiiker om banbesiktning. Detta girs minst | ménad fire planerad besiktningsdatum.

Vid den har typen av tillaggsbesiktning &ndras inte banlicensen giltighetstid utan aktuell besiktningsrapport och
karta bilaggs tidigare dokument.

Vid besiktning av bana ska en tydlig sammanstéllning av eventuella 8tgérder som krévs fir godkénnande av
banan delges klubben med en lista som ligger till grund fir klubbens &tagande infiir kommande
besiktningstillfalle.

* Ingen besiktare far ta egna uppdrag vid nybesiktning utan att firankra detta med koordinator fér
Motocross pé Svema's kansli.



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning “sSSUEM0O

INFOR BANBESIKTNING
(Klubb)

Innan banbesiktning giir/tillhandahéller klubben filjande:
« [alménad fiire klubben dnskar banbesiktning, kontakta utsedd banbesiktare och boka tid fir besiktning.
 Tafram a st skalenliga banritningar (I1000)

* [minte anlaggningen &r miljdcertifierad, utfirs detta genom kontakt med distriktets miljgansvarige/revisor.
(las mer pd https://www.svemo.se/forbundet/miljo/). Banlicens utfardas ej pé anléggning som saknar
miljicertifiering.

 |nnan besiktning tillse att anléggningen &r "tavlingsredo” (géller ej E-banor) ev. ombygagnationer ska vara
avslutade.

Den checklista som filjer banbesiktningsrapporten ska vara i fylld (samtliga punkter ska vara besvarade av

klubben.)

Banliggare ska finnas inneh&llande aktuell banbesiktningsrapport, aktuell banlicens samt tavlingsrapporter frén

2 &r tillbaka.

Banor f8r gj besiktigas om extrema véderfirhallande (t.ex. snitéckt) réder som omijliggir uppratthéllande av
hiig sikerhet fir firare, funktiongrer, ledare och publik.

 |ncidentrapport ska genomfiiras av samtliga klubbar (se nésta sida)



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning <=SVEMGO

INFOR BANBESIKTNING
(Klubb)

BESKRIVNING FIR INCIDENTRAPPORTERING

Samtliga klubbar med en giltig Svemo banlicens (avsett banklass)
ska ha en banritning fir rapportering av intréffade incidenter banan.

KLUBBHUS K

* Banritningen ska placeras pa véggen i klubbstugan alternativt
finnas i banliggaren.
«  Banritningen ska vara minimum i storlek av A3, gérna stirre.

Hur noteras incidenten:
- Var pé banan incidenten intraffade markeras med ett fargat kryss
eller ndl (gérna olika farg fiir olika &r).

Vad ska noteras fir incidenten:

- Datum (exempel, 2016-01-01)

- Storlek pd motorcykel: (exempel alce, 125cc, MXZ, Quad, Sidvagn)
- Licenstyp pa fararen: (Exempel Guldhjalm, Junior, Elit, Bredd,)

- Typ av skada, firdelat i fem olika omré&den:

(Huvud/Nacke, Rygg, Mage/Brist, Arm, Ben/Faot)

Exempel: Kan ni av utrymmesskal pa banritningen inte skriva
2["5'”5'2_[" gace, ”"!_J_d”r”' (Nacke) | direkt nér incidenten intréffade, giir en separat lista
Ange aldrig skadad firares fulla personnummer! med numrering s att uppfiliningen blir l4ttare!



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning “sSSUEM0O

INFOR BANBESIKTNING
(Klubb)

LUPPFOLJNING AV INCIDENTRAPPORTERING

Varje klubb ansvarar fir att giira kontinuerliga uppfiljningar av intraffade incidenter.

Nar antalet eller typen av incidenter &r &terkommande p8 enskilda platser pé banan, ska &tgérder vidtas. Kontakt ta
d8 banbesiktare som senast besiktade banan alternativt tas kontakt med Svemo Motocrossektion fir vidare
vigledning/instruktion.

o Vid tavling kontrollerar supervisorn/jury ordférande alltid incidentritningen.

o Vid traningar och andra tillfallen nér banan &r tppen, kan representanter Svemo Motocrossektion, aktuellt
distrikts motocrosskommitté eller Svemos Sakerhetsrad begéra att fa se incidentrapporteringen/ritningen.

Observeral

Vid tréning och tévling ska firaren anméla sin skada till firsgkringsbolaget |F.

Vid tréningar ska traningsledaren rapportera skadan till Svemo, via ett webbformular,
(se www.svemo.se / Rapportera skada).

L&s mer: https://www.svemo.se/Service/forsakring/Rapporteraskada/
Ange aldrig skadad firares fulla personnummer!
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INFOR BANBESIKTNING
(Banbesiktare)

Innan banbesiktning giir besiktaren filjande:

*  Nar det arliga utskicket erhélls kan banbesiktaren ta kontakt med tilldelade klubbar, fir Gverenskommelse om
tidpunkt fiir banbesiktning men ansvaret fir att fa sin bana besiktad ligger hos respektive firening.

* 8 bekraftat att anlaggningen &r miljicertifierad innan tid far besiktning bokas!
*  Sakerstall att klubben har godkénd skalenliga banritningar (I:l000) dver banan / anléggningen.

* |nformerar klubben tydligt att anldggningen ska vara "tavlingsredo”.
(ev. ombyggnationer ska vara avslutade vid godkénnande!)

Vid besiktningstillfillet kontrolleras ocksa filjande dokument:
*  [hecklistan som filjer banbesiktningsrapporten ar korret itylld.

* Banliggare finns och inneh&ller tidigare/aktuella besiktningsrapporter, aktuell banlicens samt tavlingsrapporter.
Dessa dokument kan &ven delges banbesiktaren digitalt.

10
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INFOR BANBESIKTNING

Banbesiktarn medtar:

Mathjul (kontrollmétning av banlangden, zoner etc.)
Banbesiktningsrapport (som senare ifylles pé dator och sénds till klubben och Svemo's kansli.)

Blankett fiir uppfiiljning av tidigare miljicertifiering

Samtliga blanketter finns att hamta och fylla i p& www.svemo.se

11
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GODKAND BANRITNING

En godkénd banritning ska innehélla nedanstiende:

a ex banritningen tas fram och bir om majligt vara dataritade.

Skalenlig (I:1000) med godkénnande stampel frén lokal polis myndighet!™
* Om Paolis inte vill stampla en karta/banritning, véinligen kontakta motocross@svemo.se

Korrekt banlangd (matt frén mallinjen) och vara utmérkt i 100 meters intervaller

100, 200, 1000, 1200 (galler nar ny ritning skapas.)
Numrering av sikerhetsposteringar och hopp med birjan frén méllinjen

Firardepéns, ljudmatningsplats (se SR Motocross) och byggnaders [dge samt en farklarande text fir samtliga
funktioner.

Har ingen firéndring skett av banomrédet sedan tidigare besiktning kréivs inget godkénnande/stémpel av
polismyndighet!

Koordinaterna fir banans position anges p8 banritningen, enligt nedan:

Latitud: 08.837983 / Longitud: 12.018868 (s& nzsta sida fir detaljer)

12
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GODKAND BANRITNING

Koordinaterna fir banans position anges pé banritningen, enligt nedan:

Latitud: 0d.337383 / Longitud: 12.018863

Uddevalla

GLIMMINGEN 420
' 45192 Uddevalla

Fiir att fa fram koordinaterna: —

. Besdk: www.qoogle.se/maps

2. Sik fram er anléggning

d. Satt muspekaren pa er
anlaggning (X p& bilden)

4. Uppe till vanster i bild visas
dd aktuella koordinator. Dessa anges
dgrefter pd banritningen.

13



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning

|

GODKAND BANRITNING

Filjande teckenfiirklaring ska anvéndas:

100m Metermarkering var hundrade meter

_—— Flank

Staket eller uppfangningsnar mellan banslingor

— Jordwvall
T’%"‘L FRepavsparrning
Sékerhetsposten (Flagevalt) ska vara numrerad med bérjan fran mallinje
Korriktning
IE Kommunikation
Sjulvard
dBiA Plats for judmatning
Ambulans

= Tvttplats
[M]

Miljgstation Teckenfdirklaring fir hopp filjer ps nésta sida: 14



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning

GODKAND BANRITNING

Filjande teckenfiirklaring ska anvéndas:

Plattahopp

Annat mindre hopp

Waves

Trapphopp (Uppior)

[ ]
11
[TT]

Trapphopp (Nedfor)

LT

Dubbelhopp

[TT1
RN

Uppforsbacke

Nedforsbacke

~<SVEMOQ
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~<SVEMOQ
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Langdangivelse var 100:e meter,
med bérjan fran mallinje.

Jordvall.

Plank.

Staket mellan banslingor.
Repavsparrning.

Flaggpost (sékerhetsvakt)
numrerade fran maiiinje.
Sjukvard.

Ambulans.

Brandpostering

Hopp numrerade fran mallinje.
Varvrakning/ tidtagning
Teknisk kontroll/ ljudmétning
Vantzone - Waitingzone
Park Ferme

Provkérning

Tvéattplats.

Miljostation.

Parkering

(Obs! ritning ar forminskad.)
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FALKOPINGS
MOTORSTADION
Langd 1746 M
Skala 1:1000 (A2)

GPS
Latitud: 58.183584
Longitud: 13.637510

100 M

[/

"""depé
F3
Grlnd 10 0 n

} Bra"dga[a )

B'fa”déata

/—Avfaﬁ vid tavling

Akthltetsomrade

Parkeringsdepa
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GENOMFORANDE AV BANBESIKTNING

Vid ankomst till anléggningen:

-Kontrollera vagbeskrivning, tillfartsvégar.
- Kontrollera att banritningarna &r godkanda och att aktuell banliggare finns.
- Informera kort om hur banbesiktningen kommer att genomfiras.

- Fyll i banbesiktningsrapporten samt kontrollera att uppfiljningsblankett fir miljacertitiering stammer med
verkligheten. (Falj aktuell lathund!)

- b8 ett varv runt banans strickning och kontrollera: startgrindens funktion, frizoner, uppfangningsnt, publikstaket,
hopp, sikerhetsposters placering samt notera i besiktningsrapporten och papeka fir klubben i de fall atgarder behivs
fir att uppratthalla higsta majliga sakerhet pd banan. Kontrollera klubbens flaggor som anvénds fiir signalering till
firare: riida, qula, griina, svarta och sé vidare, flaggornas farg far inte vara mijliga att firvaxla.

17



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning “sSSUEM0O

BANBESIKTNINGSRAPPORT

(Blanketten finns att hidmta och tylla i pd www.svemo.se)

Ténk pa att alltid ange:

Om aktivitetsomraden, alternativa banslingor, guldhjalmsiverfarter etc. finns p& anldggningen/banan,
redogir far detta i rutan “Azmmentarer om... "1 banbesiktningsrapporten.

Avisering sker nu via Svemo TA
Antalet trénande och startande pé ett led fir quldhjalm, ungdom, minicross, sidvagn/quad, solo.

Finns laktare som &r hiigre &n 2 meter frén markplan skall ett godkénnande nummer noteras i
rapporten.

Kravs &tgarder frén klubben far att f& banan slutgodkénd, ska en tydlig 8tgardslista delges klubben.
Banbesiktaren avgiir om foto pé &tgard/atgérder kan godkénnas. Detta dkar tydligheten i klubbens
kommande &tgérdsarbete fir ikad sakerhet.

18



Kap.1 Administrativa rutinter for banbesiktning “sSSUEM0O

EFTER BANBESIKTNING

Banbesiktaren:
Efter godkind besiktning stamplas och signeras samtliga 4 st banritningar.
Banbesiktningsrapporten och miljiirevisionen signeras ocksa.

Banégaren/klubben:

Banritning samt besiktnigsrappart [amnas till polismyndigheten fir godkénnande. Har ingen faréandring skett av
banomradet sedan tidigare besiktning krévs inget godkénnande av polismyndigheten. Spara alltid det senaste
exemplaret av banritning som polisen har stimplat!

Dokumentfirdelning:
Klubben Ist, banbesiktningsrapport, banritning och miljdrevision
st extra barnritning fiir incidentrapporteringen
Svemo (via e-post) Ist, banbesiktningsrapport, banritning och miljdrevision
Banbesiktare Ist, banbesiktningsrapport, banritning och miljdrevision
Palisen Ist, banbesiktningsrapport, banritning (Géller oavsett om polis godként banriktning eller

narvarat vid besiktningstillfallet.)

Darefter utférdas banlicensen i TA till klubben. Rékna med minst 7 dagars handléggningstid frén det att all
dokumentation mottagits av kansliet tills att banlicensen finns att betala och skriva ut i TA av klubben. 19



Kap.1 Administrativa rutinter for banbesiktning “sSSUEM0O

EFTER BANBESIKTNING

Observeral

e Aven om banan nyligen blivit besiktad ar det klubben som har det yttersta ansvaret far att hélla
omrédet/ banan i sint skick att den lapande under hela banlicensens giltighetstid upptyller de
sikerhetskrav som géller enligt banbesiktningsmanualen.

e Klubben ska ocksa informera sin banchet /underhallspersonal som gir arbeten pé banan/omrédet
vad som géller utifran Svemos banbesiktningsmanual och av polisen beslutade regler och rutiner.

(FAPaIZ:)

* Inga andringar fr ske utifrén banans utformning vid besiktningstillfallet utan att en ny banbesiktning
sker av de andringar som gjorts. R&dgivning uppmuntras med banbesiktaren som senast besiktade
banan.

20



Kap.2 Miljéfragor =SUEMGQo

EXEMPEL PA MILJOSTATION

C MILJOSTATION |

FARLIGT AVFALL
HAZARDOUS WASTE

Mer om miljifrégor finns pa svemo.se under dokumentcenter/blanketter i miljamappen.

21



Kap.2 Miljéfragor =SUEMGQo

EXEMPEL PA TVATTPLATSER

Tvittning av motorcykel f&r endast ske pd av arrangiiren angiven plats.




Kap.3 Allmant samt startomrade =SUEMGO

BANBREDD / BANLANGD

Banbredd Banliéingd
A-bana minst ca b meter ca [a00 - 2000m
B-bana minst ca o meter ca 1000 - 2000m
E-bana (trining) minst ca Z meter) - 17alm
HASTIGHET

Banan ska vara konstruerad pa ett sddant sétt att snabbaste firarens genomsnittshastighet inte
iiverskrider 0a km/tim. Uppmatt enlighet beskrivning i special reglementet (SR) i Motocross.

23



Kap.3 Allmant samt startomrade =SVEMO

BANKLASSIFICERING

Efter att Svemo banbesiktningsman genomfirt banbesiktningen klassificeras banan enligt
fiiljande:

Klass A Godkand far alla typer av tavling.

Klass B Godkand endast fir nationella tavlingar.

J3M, Sverige Cup, USM, RM, SM Quad, (dock inte SM Solo).

Klass E  Godkénd endast far tréning.

24



Kap.3 Allmant samt startomrade ~<=SVEMGQO

ALLMANT BANSTRACKNING

En bana kan inte godkénnas om den enligt banbesiktarens uppfattning &r farlig p& grund av omaivningen,
underlaget &verdrivetbergigellerstenig eller om fir hig hastighet uppnds p8 ndgon del av banan
Banan ska vara konstruerad s§ att stiirsta mijliga sékerhet uppnds och byggas av t.ex. sand, grus, jord
eller liknande. Betong eller asfaltsbelaggning t&r ej firekomma pa banorna.

(Undantag giirs fir befintlig startplatta.)

Sker &éindring av banan sé som hopp, strickning eller sékerhetsanordning, sé att det avviker frén
géllande banritning under géllande licensperiod méste ny banbesiktning genomfiras.

Vid mindre-justeringkentaktarKlubben tar d& kontakt med den banbesiktare som senast besiktigade
banan fir besiktning av farandringen. Vid-stéere farandringarskeren-ny-besikining-av-hela banand8
tas-kantakt-med koardinaterfir motecrasspi-Svemaskansli

INBESIKTNING AV BANSLINGOR

Alternativa banslingor s& som speedcross, quldhjalm eller andra tverfarter (ex. fir tréning) pé
banan maste vara inritade pa banritningen och vara godkénda av banbesiktaren.
Viktigt &r att inte giira avkall p& sakerhetsfaktorer som frizoner etc.

25



Kap.3 Allmant samt startomrade

|

STARTOMRADET

Vintzon
Vantzon skall finnas i direkt anslutning till startomrddet och vara inhégnad, samt ha in- och utfart.
Klocka samt Skyltar med "Rikning Farbjuden ska finnas uppsatta i véntzonen!

Startlinje

Startlinjen ska ha en bredd som minst motsvarar:
|00 cm per startande solomaskin.

200 cm per startande sidvagns-/quadekipage.

(Sidvagn/luad tillts starta i 7 led med max 15 startande i framre ledet)

26



Kap.3 Allmant samt startomrade

EXEMPEL PA VANTZON

|

27



Kap.3 Allmant samt startomrade

|

STARTGRIND

Startgrind

Samtliga tavlingsbanor {gallereiklassE)-ska vara firsedda med startgrind. (Hadantagkanendastaadiinpasay
motaErassektionsn)

Startgrindens konstruktion kan vara frén- eller motfallande.

P& nybyggd bana/anlaggning godkénns endast motfallande startgrind.
Hardbelagd startplatta till&ts gj vid flytt eller nybyggnation av startplats.
ballerunderlag tillats vid flytt, renovering eller nybyganation av startplats.

Mattuppgifter fiir startgrind:

Hiijd Vinkel Bredd

Motfallande: min a0 mm max 80° (000 mm/startande solo
max aZ0mm

Franfallande: min a0 mm g0° {000 mm/startande solo
max aZ0mm

Samtliga métt galler frén markplan

28



Kap.3 Allmant samt startomrade =SUEMGO

STARTGRIND

Konstruktion

Den motfallande grindens bagar skall vara konstruerade s& att fiirarnas framhjul inte [8ser sig i bagen och
grindens bottenkonstruktion skall ligga jamt med markplan.

Utlisningsmekanismen samt starter f8r ej vara synliga fir firarna pé grind.




Kap.3 Allmant samt startomrade

|

STOPPBALK (Solo)

Stoppbalk med en hijd pé cirka 15 cm frén markplan skall finnas 3.0 m bakom grind far att farhindra rullstart métt enligt
filjande: Finns startgaller enligt FIM-reglemente géller 2.0 m till stoppbalk.

Motfallande: riknat frén grinden nerfalld (kant pa dvre rir till framre kant stoppbalk).

Franfallande: raknat frén grinden uppfalld (kant pa nedre grindfaste till framre kant stoppbalk).




Kap.3 Allmant samt startomrade =SUEMGO

STARTRAKANS KONSTRUKTION

Startstrickan ska ur sakerhetssynpunkt vara sé |ang att en firdelning av fordonen kan berdknas
ske fire firsta kurvan. Startstréckans langd ska vara minimum ca 80 meter och maximum ca |25
meter (métt frén insidan av startgrind fram till kurvan birjar att svénga).
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Kap.3 Allmant samt startomrade =SUEMGO

KONSTRUKTION AV INLEDANDE
KURVOR

Fir bana med 40 grind géller filjande:

- |:a kurvans bredd, ca 20 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- 2:a kurvans bredd, ca |0 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- Darefter dvergdr banan i banbredd beroende av banklass (o alt. B meter)

Fiir bana med 30 grind géller filjande:

- |:a kurvans bredd, ca 19 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- 2:a kurvans bredd, ca 7.0 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- Darefter dvergdr banan i banbredd beroende av banklass (o alt. b meter)

- Startkurvan bir vara 180 grader (u-sving)

Se exempelbild p8 nésta sida.
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Kap.3 Allmant samt startomrade =SUEMGO
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Kap.d4 Bankonstruktion

|

FRIGANGSHOJD

Minsta fria hijd da banor gar under broar eller liknande ska vara med god marginal till hindret.
Firare skall inte under ndgra omsténdigheter komma i kontakt med hindret.
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Kap.d4 Bankonstruktion =SVEMO

TUNNELPASSAGE

Skyddsanordning maste sattas upp som hindrar fararen frén att &ka utanfér banan och 18 ett fritt fall ned dar publik,
funktionérer etc. passerar.

Skyddsanordning saknas pa nedanstaende
tunnelpassager och darfor ar dessa EJ godkanda!




Kap.4 Bankonstruktion =SVEMO

TUNNELPASSAGE

Inledande del av skyddsanordning/plank ska vara stélld utét fire tunnelhoppet. Planket ska avslutas efter tunneldelen
uppe pa hoppet sé att firare inte riskerar att landa pa planket.
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Kap.d4 Bankonstruktion

BANMARKERING

All banmarkering ska alltid vara utsatt fir att kunna bediima att kravet om frizon uppfylls. Som
banmarkering kan plastrir, slang, kabelskydd eller fir andamélet framtagna produkter anvindas. All
banmarkering ska vara bijbar/flexa.

Maxmatt: Hijd 900 mm, tjocklek al mm vid slang och a0 mm fir kabelskydd.

Nar banan &r nedsénkt minst all cm under omgivande marknivé krévs ingen separat banmarkering.
Om halm eller isoleringsbalar anvinds som banmarkering skall dessa vara inkladda i plastpése.

Fargen pa banmarkeringen ska tydligt avvika frén omgivningen!

o meter rekommenderas mellan varje banmarkering. Vid risk far gening anvéands kortare avstand mellan
varje banmarkering alternativt jord/sandvall pd max ca allcm.

|
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Kap.d4 Bankonstruktion

|

BANMARKERING

Déck och koner &r firbjudet att anvinda som banmarkering eller rundningsmérke, inga undantag finns
(se bildexempel nedan).
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Kap.d4 Bankonstruktion

GODKAND BANMARKERING

|
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Kap.d4 Bankonstruktion

KONSTRUKTION AV HINDER

Samtliga hopp, rytmsektioner, velodromer etc. ska vara konstruerade pé ett s&tt som vérnar firarens
sikerhet oavsett kategori och kirhastighet. Vid byggnation rekommenderas att en rutinerad firare deltar.

Sarskild vikt ska laggas pé konstruktion av hoppets uppgéng. Upphoppsvinkeln ska anpassas efter hoppets
langd och andra firutsattningar for att skapa en siker [uftfard.

Banbredden fiir landningen ska vara bredare &n vid upphoppet.

Slanten pd hoppens sida ska vara 8kbar s att en firare kan kiira ner fir den.

Dubbel och trippelhopp skall vara utformade enligt filjande beskrivning:
Uppgéngen p& hopp Z och 3 ska vara sé pass flack sé att det gar att landa i dom utan att det medfir fara fir
firaren.

Definition av dubbel / trippelhopp:
Hopp vars hijd riknat fran markplan dverstiger | meter och har mindre &n 30 meter mellan hoppens hiigsta
punkt anses som dubbel-, alternativt trippelhopp.

|
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Kap.d4 Bankonstruktion =SVEMO
FORSLAG HOPPKONSTRUKTION

Om langden ar mer an ca. 10 meter bor hdjden vara mer an ca. 3 meter

ca.15 till 20 meter ca. 15 to 20 meter
fran svang/hinder Langd till svang/hinder

Ett rundat horn har
forebygger en kick
vid uthopp!

En mjuk dvergang har med stor
radie, minimerar risken att férare
som hoppar kort hoppar en 2:a gang.

Cirka 25-30°

Cirka 45° Hojd

Akriktning ——=>

En stor radie har forebygger ett sparigt upphopp!
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Kap.4 Bankonstruktion

FORSLAG
HOPPKONSTRUKTION

A2

2

9

12 - 25 meter

»
till kurva/hinder

|
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Kap.d4 Bankonstruktion

|

RYTMSEKTIONER

Skall vara placerade i direkt anslutning till utg&ngen efter en kurva (ca 10 -13 meter efter kurvan).
Ingen begrénsning finns pé antalet som far finnas efter varandra.
Avstandet mellan hiigsta punkt p& respektive hinder ska vara minimum 10 meter och hijd pa respektive hinder &r

max 80 cm.
y ; l : : l <1 Fardriktning
0.8 mI\ 0.8 mI\ 0.8 m §
RYTMSEKTIONER:

Dessa kriver regelbundet underhall och tillgdng till maskiner lampliga fir dettal
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Kap.d4 Bankonstruktion

RYTMSEKTIONER

44



Kap.4 Bankonstruktion =SVEMO
WAVES

Formen pa Waves skall vara mjukt rundade, meningen med dessa ar att de
inte skall ga att dubbla! Det finns ingen begransning for antalet i rad,

15 till 20 meter fran
svang/hinder

till forsta wave Avstand mellan Avstand mellan

| | Vv

Akriktning A
Avstand mellan: ca. 12 meter. Hojd wave: ca. 0,6 meter. Hojd

Wavesektioner: Kraver mindre underhll &n Rytmsektioner och enklare maskiner!




Kap.d4 Bankonstruktion =SVEMO

GODKAND BANDEPA

Bandepén ska vara firsedd med ca |20 cm héigt plank mot banan. Bandel dér signaler till firare ges ska ha
samma marknivin som bandepan.

Pa planket ska en verliggare finnas som klarar belastning frén mekaniker som hanger ut visningstavla till
firaren.

* |n- och utfart till bandepd ska vara vél skyltade och maste vara placerade p& samma sida om méllinjen.

Skyltar med "Rikning Firbjuden” ska finnas uppsatta.
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Kap.d4 Bankonstruktion

|

MALLINJEN

Mallinjen ska vara markerad med ett svart/vitt rutminster, hijd ca all cm i bankant pd vardera sida om
banan.

Mallinjen & transponderavlasningen
ska utgiira samma linje dver banan!
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar

SAKERHETSPOSTER

Samtliga sikerhetsposter ska vara numrerade och finnas inritade pa banritningen. Nr | pé fiirsta
sikerhetsposten efter mél o.s.v. i fardriktningen.

Om mijligt ska de placeras 2 meter frén bankanten, nér de placeras narmare ska sikerheten bediimas och
eventuellt madrasseras (hibal eller liknande).

De kan utformas pé olika satt och ska skydda sikerhetsvakten s& bra som miijligt vid eventuell firarkollision.

Sakerhetsposten ska vara placerad s att sikerhetsvakten tydligt ser banan fram till nésta postering och att
firaren tydligt uppfattat nar sékerhetsvakten signalerar.

Sakerhetsposten placeras sa tidigt p& hoppet det ar mijligt men ska &nd8 ha god sikt dver landningen efter
hoppet.

Vid besiktningstillfallet kan eventuellt sékerhetsposter behiva flyttas eller [aggas till.

|

48



Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar =SVEMO

EXEMPEL PA SAKERHETSPOSTER

Ambitionen ar att den har formen av "boxar?” pa sikt ska tas bort

och att sidkerhetsvakten istillet placeras pa en slat/stabil plata, i

direkt anslutning till banan. Vid vissa storre/langre hopp kan det
kravas dubbla sakerhetsposter, en i borjan och en i slutet.




Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar

|

FRIZON

e Enzon om minst 2 meter fiir A och B-banor samt | meter fir E-banor matt frén bankanten ska
hallas ren frén stubb och sten etc. Denna zon kallas "frizon”.

* |nom frizonen kan endast plank eller motsvarande monteras fir att ersétta frizon dér denna ej kan
finnas. Undantag &r i yttersvéng.

o ltanfir frizonen kan erdast metallnét (typ Gunnebo) samt sérskild typ av alpina nét monteras. Se
mer utfirligt om skyddsnét fiir vissa pé sida al-aZ.

 Kravet pa frizon utgdr ndr det finns ett heltickande plank, gummimatta, lodrét jordvall eller dylikt
som hindrar firaren/maskinen att passera. Hijd ca 120 cm.

o |ltanfdr frizonen kan ocksé stenar, material och liknande behiva flyttas eller trad ségas ner

alternativt madrasseras med tanke pa firarnas sikerhet. Bedimning giirs av banbesiktaren fir
varje unikt situation,
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar =SVEMO

FRIZON

Om hindret &r godként avgirs av
banbesiktaren vid banbesiktningen.
Om banbesiktningen har godként ett
hinder

s géller det beslutet till nasta
banbesiktning,

ett hinder f8r inte bytas ut/faréndras
utan

ett nytt godkénnande.

Vid en tavling kan Supervisorn ha
synpunkter

pd siakerheten och vid tévlingen beordra
arrangiren att justera banan, sténgsel,
placering av sakerhetsvakten m.m.

Fir att kravet pd banmarkering skall utgd krévs en
uppbyagd vall (skarpt skuren) enligt skiss nedan!

* Hijd pa vall skall vara minst allcm.

* Vinkel pa vallen mat banslingan t&r vara max

ale.

Max 30°

Banans kant—} H&jd minst 50cm

7
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar

GODKAND FRIZON

Stdende dverliggare av typen "klenvirke" far finnas p skyddsnit.

Stolparna f&r ej sticka upp ovan dverliggaren.
(Ingen spénntréd fr.o.m. 2022)

]
hae el g
- o

-
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar =SVEMO

KONSTRUKTION AV SKYDSNA'I__'

o Bilder till higer visar ett
exempel pd spénntrdd som inte &r godkénd pé TN = 22 o R
skyddsnat. s S oo i A e S

o Inflatad spénntrad som bilden har till higer visar &r
tillaten pa skyddsnit.
Spénntrad i uppféngningsniit &r inte godkénd frén
och med banbesiktning som sker fr.o.m. angiven
datum, fir banor inom respektive distrikt
enligt nedan:
- Fr.o.m. { juni 2021 (Ovre, Mellersta Nedre Norra)
- Fr.o.m. | sept 2021 (Stdra, Ostra, Vistra)

Spénntraden skall dd vara ersatt av stdende
klenvirke ca. 2x120mm.




Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar

~<SVEMOQ

KONSTRUKTION AV SKYDDSSNAT

Skyddsnat kan firstarkas med spanntrad-em-den-drinfitad: stende

dverliggare i tré "klenvirke”. (Ingen spénntréd fr.o.m. 2022)

Anvénds plastnat sem-finrs-hasHleraklubbar méste dessa firstérk

med metallnét eller liknande féir att f& anvindas.

Mellanrum far gj finas mellan n&t och mark.

Hiijd: Minimum [200mm
(Rekommendation) 1400 mm higt, matt frén markplan
Stolparna f8r vara B 70 - 80 mm.

Vaderbestandiga skyddsnat som anvénds vid alpin skiddkning kan
godkannas. Kontakta Svemo-ansvarige fir banbesiktning fir
vigledning.

Skyddsnat godkant fiir alpin skiddkning med minsta klassning B-nt
godkéant utan farstarkning av metallnéat.

Natets typ och klassning skall kunna verifieras med certifikat eller
liknande handling.

Avstand mellan fastpunkter per stolpe fiir alpina nét ca 25 cm.

N )

Min 1200 mm (Rekomenderas 1400 mm)

=
X

)

Min 600 mm

L]

Trd el. aluminium stolpe @70 mm
Stolpe far inte vara hogre édn nitet
Tradnit, ca 3-4 mm

Fistpunkt, minimum 5 st
Nedgriivt, minimum 600 mm

<——  max 3000 mm s

g

Min 1200 mm (Rekomenderas 1400 mm)

@

M
k3

[V R VR S ]

I
ko

Min 600 mm

Tré el. aluminium stolpe $70 mm
Stolpe fir inte vara hogre én nitet
tradtjocklek ca 3-4 mm
Maskstorlek, 40X40 till 60X60 mm
Nedgrivt, minimum 600 mm
Féstpunkt, minimum 5 st

o4



Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar =SVEMO

AVSPARRNING MELLAN BANSLINGOR

Dar kollisionsrisk finns mellan mitande banslingor skall avspérrning finnas i form av skyddsnat, plank (%),
gummimatta eller lodrét jordvall.

Vid mindre &n ca 3 meter mellan banslingornas bankant (banmarkeringar) skall det finnas négot av ovan namnda
hinder. | vissa fall kan det vara befogat vid langre avsténd beroende pé utformning och hastighet. Det slutgiltiga
avgirandet om det mste finnas ett skydd mellan tvé banslingor eller inte ligger hos banbesiktnaren.

* Satts gummimatta eller plank (se bild Z) maste man noga dvervéiga om det eventuellt dven ska krévas ett nit
(Gunnebo) ovanpd mattan/planket. (Exempel &r jordvallen 80-100cm hig eller [agre, bir natet vara [20cm higt.
Detta fir att firhindra att firare flyger dver, och motorcykeln stannar i planket vid en kollision.

Astﬁndet dr mindre &n 9 meter mellan
banmarkeringar vilket kréiver avspérrning mellan
banslingorna, som saknas pé denna bild.
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar

BEVATTNING

En motocross bana:
-oka ha en vl fungerande drénering

-dka dven ha en val fungerande bevattning fir att undvika dammbidning. Exempelvis sprinkler,

tankvagn/tankbil, vattenslangar eller brandfirsvarsutrustning.

Bevattningspost far placeras i frizonen men utgiir den en eventuell fara vid omkullkiirning maste den

skyddas.
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Kap.6 Publik och avsparrning

PUBLIKAVSPARRNING

Banan ska avspérras pa ett sadant sétt att det klart framg@r fiir obehiriga personer att de inte dger tilltrade till
banomrédet.

Avsparrningen kan ske med nét av minst 1200 mm hijd eller annan anordning med motsvarande funktion.
Avsparrning firses med spanntrdd eller dverliggare s& publik inte hanger ned avsparrningen.

"Avspérrning far inte i ndgot fall utgdra del av skyddsanordning inom banomrdden” ! (Utdrag ur FAPSIZ:)

Ar publiken placerad p& samma niva som banan skall avstandet mellan bankanten och publik/skyddsanordning vara
minst B meter.

Befinner sig publiken minst 2 meter dver bannivan kan avst&ndet mellan bankanten och publik/skyddsanordning
minskas till 3 meter

Besiktaren har rétt att kréva mer &n b meter om den anser att s8 behivs fiir att uppratthélla en hig sakerhet fir
publiken.

|
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Kap.6 Publik och avsparrning =SUVEMO

GODKAND PUBLIKAVSPARRNING

Detta nat ar
forstarkt med

metalinat. . Reservation for

att overliggare
saknas pa
publikstaket, dock
ar avstandet fran
banan godkant
samt ett
uppfangningsnat
placerat innanfor
publikavsparrning!

o ¥ v ..I L \d3 ‘r -.
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Kap.6 Publik och avsparrning

EXEMPEL PA PUBLIKSTAKET
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Kap.6 Publik och avsparrning =SUVEMO

PUBLIKLAKTARE

Publiklaktare som &r higre &n 7 meter skall kontrolleras och godkénnande nummer skall noteras |
besiktningsrappor. Permanenta laktare besiktigas av Statens Provningsanstalt. Tillfalliga laktare besiktigas av
behiirig installatir.
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AKTIVITETSOMRADE FOR
BARN & UNGDOMAR 50-65cc
Guildhjalm

Motocrossen svarar fiir den stirsta barn och ungdomsverksamheten inom fiirbundet vilket innebér att
majoriteten av vara anlaggningar har olika former av banor/omréde anpassade fir barn och ungdomar.
Detta &r ett omréde med en oftast kort och mindre slinga som lampat fir nybirjare och “prova-pd"-
verksamhet. Dessa omraden ska ritas in p8 banritningen. Klubbar rekommenderas att &ven rita in sjélva

banslingan p& banritningen.




